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NoH2:

"Ha valakit részleteiben is érdekel a hatasfok és kornyezetterhelés kérdése az elektromos-
belsdégésti viszonylatban, az ebbdl attekintést kaphat.”

De nem ebbdl az anyagbol.

Ugyanis a cikkben megadott adatoknak nem sok koziik van a magyar valosadghoz.
Lassuk, hol mennyit téved a szerzo:

39%-os atlagos erémithatasfokot ad meg a hazai 36% helyett.

95%-os hatasfokot ad meg a villmoshalozat atviteli hatdsfokdra, az MVM és az ELMU halozati
vesztes€gebdl €s onfogyasztasabol szamithatd 74% helyett.

88%-ot ad meg az akku tortés/kisiités energetikai hatasfokara, holott a gyors toltés/kisiités
kényszere miatt a gyakorlatban legfeljebb 60-70% érhetd el.

88%-ot ad meg a villamos hajtas hatasfokara , holott a valosagban legfeljebb 70-80% a jellemzd. A
kozati forgalomban ugyanis a villamos hajtas (is) rendkiviil elénytelen tizemmodban dolgozik.

Es végiil 15%-os atlaghatasfokot ad meg a bels6égésii motorra, a kozvetlen befecskendezéses
dizelmotorok 21% koriili atlaghatasfoka helyett.

Vagyis a villamos hajtassal elérhetd megtakaritast szandékosan nem a bels6égésii motorral elérhetd
megtakaritashoz probalta mérni.

Na, ezt hivjak inkorrekt 6sszehasonlitdsnak.

Amig azonban a dizelmotorok hatdsfoka a kézepes €s nagy nyomatékértékeknél viszonylag széles
fordulatszadmtartomanyban jonak mondhatd, addig a villanymotorok hatasfoka a fordulatszam
csokenésével rohamosan romlik, €s a tellitési effektusok, valamint a rézveszteség négyzetes
aramfiiggése miatt a nagy nyomatékok tartomanyaban is jelentdsen visszaesik.

A fordulatszam hatasa:

Az elektromotorok veszteségei tulnyomorészt nyomatékfiiggdek, tehat a fordulatszamtol csak
kismértékben fiiggnek. a leadott teljesitmény viszont egy adott nyomaték esetén a fordulatszammal
aranyos, tehat feleakkora fordulatszdmon a relativ veszteség kétszeresére no.

A nyomaték hatasa: az indukcios €s reluktancia motoroknal a nyomaték a tellitési tartomanyban mar
aranytalanul nagy dramgerjesztést igényel, tehat magy nyomatékoknal a rézveszteség mar nem lesz
aranyos a nyomatékkal. A tellitési tartomanyban tehat a hatdsfok ohatatlanul csokken.

A kommutalt (pl. dllandoméagneses) motoroknal a nyomaték az drammal aranyos, a rézveszteség
viszont az aram négyzetével, tehat a nagy nyomatékok tartoméanyaban a motor hatasfoka csokken.

A rézzel pedig elsésorban helyhiany miatt sporolnak: a nagy tekercselési tér ugyanis nagyobb
tomeget €s nagyobb szort fluxust eredményez, ami miatt a vaskeresztmetszeteket is nagyobbra kéne



méretezni.

Ezért a jarmiipar altal elvart kompakt konstrukcié megtartasa mellett csak korlatozott mértékben
lehet csokkenteni a rézveszteséget.

Amugy a hatasfoknovelés leghatdsosabb modja a fordulatszamemelés volna, de kommersz
csapagyak ¢s fogaskerekes attételek hasznalata esetén ezt csak kb. 15 000 rpm-ig éri meg
alkalmazni.

Pedig 60 000 rpm-en még egy 6kolnyi méretii 10kW-os motor is képes 97% feletti hatasfokkal
mukddni... :-)



